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KOMMENTAR TIL "HORING — FORSLAG TIL NY DROSJEFORSKRIFT
FOR OSLO KOMMUNE”

Det vises til mottatt forslag til ny drosjeforskrift med tilherende haringsnotat.
Vi vil innledningsvis uttrykke stor tilfredshet med det mottatte forslag og bersmme
vére lgyvemyndigheter for en vel gjennomarbeidet god forskrift.

Norgestaxi Oslo AS ensker 4 knytte falgende kommentarer forskriften med
heringsnotat:

2. Bystyrets vedtak
Norgestaxi stotter alle tidligere vedtak fra bystyret med folgende kommentarer:

2.1 Organisere obligatorisk oppleering av sjdforer og layvehavere slik at uavhengig
part stir for kursene og loyvemyndighetene for praver og godkjenning.
Terskelen for 4 tre inn i yrket som drosjesjafer i dag er lagt for lavt. En m4 kunne
sette betraktelig hayere krav for 4 ferdes 1 Oslotrafikken som drosjesjafer.
En ideell situasjon for bade layvehavere og sentraler vil vaere at nyuteksaminerte
drosjesjaferer, etter obligatorisk opplaring/kurs m/besttt prove/eksamen, bade er

~ kjent i Oslo by m/omegn og ellers kan sitt fag som drosjesjafer jfr. kursinnholdet i §
32. For & kunne innfri et slikt krav, vil det veere behov for kurs som langt overstiger
de foreslatte 18 timer.

NTO gnsker med andre ord at det stifles ytterligere krav for & fa utstedt kjereseddel
- for drosje i Oslo og at nye sjaferer, etter internopplering pa taksameter, sentralens
vedtekter og andre foringer fra sentralen, kan sendes ut i trafikken. -

2.12 Innfore forseksordning med flerbilseiere i form av aksjeselskaper.

NTO har ingen innvendinger til forslaget for de endelige reglene er utarbeidet. Det er
allerede mange drosjeeiere som besitter flere layver og flere av disse er sikkert
interessert i en slik forseksordning, Vi forventer at flere av disse, uansett sentral, kan
delta pa ordningen.

Vi finner videre grunn til 4 stille spersmal om hvordan og hvorfor fors;aksordmngen
knyttes opp mot punkt 2.16 (avvikling av bestyrerordningen, 2. avsnitt). Dette har vi
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. ikke funnet noen forklaring pé i hsarmgsutkastet Det kan ikke vere slik at noen
- leyvehavere allerede er eremerket til denne fors;aksordmngen‘?

.2.14 Oppheve layvehavers bindingstid til sentralene bg palegge loyvehaverne en tre

" mdneders varslingsplikt for overgang til ny sentral.

- Norgestaxi ensker en nzrmere presisering/tillegg: 1 heringsteksten leser vi;

- ?Overgang innvilges tidligst tre maneder etter at sentralen ble varslet”. Verken
~forskriften eller horingsnotatet sier noe om hvor lang tid det skal ta fra loyvehaver

- soker overgang til layvemyndighetene til overgang kan skje. Bebandlingstiden ved

- layveetaten - ber det ikke settes noen krav om maksimal behandlingstid av
lgyvemyndighetene i slike saker, eller for eksempel: fra innlevert seknad skal det ga
mak31malt tre og en halv maned for leyvehaver kan tilslutte seg ny sentral.

2. 15 Opprette Sfelles ans:enmtetslwte Jor ttldelm g av ledige loyver i Oslo Kommune
‘Norgestaxi mener at dette vedtaket bade er viktig og rlktlg i forhold til tﬂdehng av

- ledige lgyver i Oslo.

2.7 Inndra resterende reservelayver
Avviklingen av reservelayver er allerede vedtatt av tidligere Bystyre, og flere
layvehavere har pga dette allerede innlevert sitt reserveloyve.

Norgestaxi stetter Bystyrets vedtak om a avvikle reserveleyver. Vi anser
oppfelgingen av dette vedtaket som essensielt ogsa i det videre arbeid med 4 styrke
konkurransesituasjonen i Oslo der ingen sentraler, etter annet forslag i forskriften,
ikke kan inneha mer enn 50 % av det totale loyveantallet (inkludert reservelgyver) i
Oslo leyvedistrikt. '

Norgestaxi vil videre foresla at loyvehavere med reservelgyver, og som er tilsluttet
andre sentraler enn Oslo Taxi, fir omgjort sine reserveleyver til hovedlayver.

Dersom Oslo bystyre, mot formodning, endrer standpunkt pa dette punkt og
opprettholder reserveleyvene, vil det vaere vanskelig & mete forskriftens krav om at
ingen sentraler kan ha flere enn 50 % av det totale antall lgyver tilsluttet sentralen.
Eneste méten 4 tilfredsstille 50 % -kravet vil da vare 4 tilfore naeringen ct sa stort
antall leyver, at gvrige drosjesentraler totalt sett kommer opp i antall biler/lgyver
tilsvarende det totale antallet ved den sterste sentralen.

2.17 Gjennomgd Oslo Konmnunes transportavtaler med drosjenceringen.

For & styrke konkurransesituasjonen i Oslo er det av avgjerende betydning at all
offentlig drosjekjoring anbudsutsettes.

Oslo Kommune er leyvedistriktets desidert sterste kjoper av drosjetjenester.
Omfanget av disse innkjepene utgjer sa store summer arlig, at det lovimessig setter
krav til at innkjopene anbudsutsettes. At disse innkjepene tidligere aldri har veert

~ anbudsutsatt, har hatt stor betydning for de store skjevhetene i markedet de senere 4r.
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2.18 Vurdere antall drosjeholdeplasser i Oslo sentrum og lokaliseringen av disse.
Norgestaxi mener at antall drosjeholdeplasser i byens sentrum m4a utvides noe i
forhold til dagens antall, og Norgestax1 vil mer enn gjerne delta i dette arbeidet for
endelig vedtak fattes.

3. Ovrige tiltak

3.1 Drosjeanalyse

Det har i lengre tid veert stans i utstedelsen av ledige loyver. Norgestaxi foreslér at
disse frigis binding i forhold til en dedikert sentral og legges i en samlet pott for
utdeling blant sentraler som er innenfor sterrelseskravet om 50 % tak.

Norgestaxi har ikke enske om at det pa naverende tidspunkt skal utsiedes flere
drosjelayver i Oslo. En ytterligere gkning ber ferst kunne skje ved inndragelse av
reservelgyver i byen og foreslar at nye hovedleyver utstedes i takt med innlevering
av inndratte reserveleyver.

Forslaget innebaerer at det totale loyveantallet opprettholdes, men at kjoretiden kan
utvides til det dobbelte for antallet reserveloyver som erstattes med hovedlayver.
+ Drosjeanalysen fra Econ PSyry var meget bra, faktisk noe av det bedre vi har sett 1
~ beskrivelse av drOSJenaerlngen i Oslo. Deres forslag om 4 utstede 300 nye loyver er
- stort sett basert pa tall fra Oslo Taxi og vi mener det kan vare noe mangelfullt i

. forhold til konsulentselskapets konklusjon pa dette punkt.

* Norgestaxi stetter ikke Econ Poyry forslag pé dette punkt og i hvert fall ikke pa
" navaerende tidspunkt der nzringen er hardt rammet av mange naermgsllvslederes
innstramninger i forbindelse med finanskrisen. :

3.2 "Tak” pd en sentrals storrelse
Norgestaxi stetter forslaget om at det settes “tak” pa dros_l esentralers stfarrelse basert

_ padet totale antall loyver i Oslo. Dette vil vere med pa & styrke konkurranse-
" situasjonen i neringen, og kunne fore til at aktarene i fremtiden blir mer likeverdige

- enn idag.

Tidligere ording med omfordeling av hvert andre loyve fra Oslo Taxi til avrige
sentraler fungerie, men det tar lang tid & ”bygge ned” en stor akter og ditto “bygge
opp” mindre sentraler, spesielt nr det ogsé ble apnet for ﬂere sentraler i naeringen i
Oslo.

Det er minst to mater 4 endre en sentral med mer enn 60 % av iﬂveantallet tila
tilfredsstille et fremtidig tak pa maks 50 %. Enten mi en gke det totale antall loyver
(les 1. drosjeanalyse) i markedet, eller beskjaere antall loyver ved sentralen som
overstiger 50 %. En kan ogsé foreta en kombinasjon av-disse to fremgangsmétene.

~ Norgestaxi ser det som viktig at endringer i forhold til de foreslatte krav skjer over en
~ forutbestemt kort periode.

Utover et gvre tak, ensker ikke Norgestaxi at det markedet sentralene imellom skal
reguleres pa noen méte. Det er viktig at loyvehavere fritt kan velge sentral og at den
interne konkurransen sentralene imellom opprel‘[holdes som i dag
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5. Merknader til enkelte 3b_éstemmelser i forskriften

Merknader til § 5, fjerde ledd — vedrerende unntaket om tak pé en sentrals
starrelse for forsak med aksjeselskap.
I Norgestaxi har vi vanskeligheter med a forstd hvorfor det skal gjeres unntak en
sentrals sterrelse i forbindelse med forseksordningen om aksjeselskap for
flerbilseiere. Unntaket vil kun gjelde for Oslo Taxi som i dag har mer enn 50 %.

Vi er kjent med at det er mange flerbilseiere ved denne sentralen, som det ogsé er
ved flere andre sentraler. Flere av disse vil ganske sikkert enske 4 drifte sine lﬁyver
gjennom et aksjeselskap.

Med bakgrunn i dette, finner vi det urimelig at sentralen skal unntas fra
femtiprosentstaket.

Kapitel 2. Drosjesentraler

Merknader til § 4 — Vilkar for G kunne drive drosjesentral

Punkt 1 ”Det innfores et nytt krav om at godkjenningen md fornyes hvert 5. ar”.
Norgestaxi samtykker i denne endringen under forutsetning av at sentraler som
opptrer korrekt innenfor det som kreves i § 4 automatisk har rett til 4 drifte videre, og
tilsvarende; at de som grovt bryter mot denne paragrafen, kan miste retten til & drive
drosjesentral.

. Merknader til § 6 — Godkjenning som sentral, tredje ledd:

 "layvemyndigheten kan gi fortrinnsrett til seker med mlljﬁkonsept ved

. godkjenning til opprettelse av ny drosjesentral.”

‘Norgestaxi er ingen motstander av at det opprettes nye sentraler 1-Oslo. Derimot er vi
meget opptatt av at det settes meget strenge krav bade t11 nye 0 g eksisterende
sentraler. -

o .N%ringen har de siste to rene hatt flere svaert negative hendelser av negativ
- betydning for loyvehavere og like ille; sveert negativ omtale i pressen.

‘Nyetablerte sentraler som innvilges konsesjon med spesielle konsepter, kjeremenster
osv m4 falges tett i forhold til sine oppgitte konsepter/grunnlaget for tildeling. I
innevarende ar er det ctablert to sentraler i Akershus for konkurranseutsetting av
omradene Asker/Baerum og Nedre Romerike. Sa langt k;ﬁrer bller fra disse

' selskapene utelukkende 1 Oslo sentrum.

Kapittel 5. Drosjesjifor og kjoreoppdrag

Merknader til § 37 — Takster, betaling m.v.

1§ 37 tredje ledd mnferes ny plikt for sjaforen til pd eget initiativ d mnfm‘e kunden
dersom forventet pris pa turen er over 1000.

Vi synes dette er en unegdvendig paragraf i en forskrift fordi kr 1000 er en statisk sum

— relativt mye for en drosjetur i 2009/2010, men om f4 &r gér denne summen ut pé
dato™ — det blir et akseptabelt belep. Nér skal denne summen endre 0g hV1Ike
- trinnvise belep skal den endres med? 100 eller 5007

4




NORGESTAXI side 9

| :ija om SJafﬁren opplyser om dette men passasjeren ikke oppfatter det? Vi ser for
-_'_'oss unﬂdige konﬂlkter pa grunnlag av dette punktet.

:; Vldere forventes det at innfering av ny taksstruktur med pnseksempler i langt starre
~grad vil 1vareta informasjon til kunder.

}_'Kunder som tar drosje over lengre strekninger og/eller nattestid, ma belage seg pa a
. i:betale relatlvt mer enn ved korte turer pa dagtid innen sentrumsnzre omrader.

';"Kommentar/ forslag til forskriftens kapitel 3 Dros]eiayve,

' § 18 Tildeling av drosjeloyve
Fra arbeidsgruppens arbeid, ref. Byradssak 117/08, foreslds det at hvert annet ledig
loyve tildeles eksisterende layvehavere basert pa fjorarets omsetning. Uten at det er
omtalt i heringsdokumentene, ser vi ikke bort i fra at dette forslaget er ivaretatt i
forbindelse med den foreslatte preveordningen med drift etter en
aksjeselskapsmodell.

Norgestaxi mener at alle eksisterende loyvehavere etter seknad skal ha mulighet for a
fa tildelt tilleggslayver. Det er mange loyvehavere med en eller flere biler som driver
godt og som pnsker flere layver. Tilleggsloyve 1 den_ne sammenheng ber derfor ikke
vare bundet i forhold til driftsformen. (Det siste ogsa nevnt fordi vi ikke kjenner
kriteriene eller begrensningene i forhold til hvem som far delta i preveordningen med
aksjeselskapsdrift.)

Sluttkommentar: :
Norgestaxi stiller seg, som nevnt innledningsvis, meget positive til den fremlagte
forskriften. Vi er enige i at det er en nedvendighet & f& pa plass klare kjereregler for
alle parter i drosjengringen, samt at det skal sanksjoneres mot de som bryter mot
gjeldende regelverk

Vi har i vért svar vurdert den mottatte teksten i heringsnotatet og svart pa bakgrunn
av denne. Vi ser at det kan stilles spersmél om lovligheten til enkelte punkter i
heringsdokumentene, men har valgt & se bort i fra disse i vért tilsvar ettersom vi
forutsetter at dette vil bli ivaretatt av Oslo Kommune. '

Vi imeteser den videre behandhng av forskrlﬂen samt den pafolgende oppf;algmgen
fra leyvemyndighetene. :

Med vennlig hilsen

for Norgestaxi Oslo AS
o
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Petter TorgerserN

Daglig leder




